
Agreement (USMCA) 

แรงงาน
❖ ประเทศภาคีตกลงที่บงัคบัใช้กฎหมายแรงงานและระเบียบที่เกี่ยวข้องกับสิทธิ

แรงงานทีส่อดคลอ้งกบั ILO 1998 Declaration ไดแ้ก่ เสรภีาพในการรวมกลุ่ม
จดัตัง้สหภาพ และสทิธใินการเจรจาต่อรอง ก าจดัการใชแ้รงงานบงัคบัและแรงงาน
เดก็ หา้มเลอืกปฏบิตัใินการจา้งงาน รวมทัง้การก าหนดกฎหมายก ากบัดูแลค่าแรง
ขัน้ต ่า ชัว่โมงการท างาน และสขุภาพความปลอดภยัในการท างาน

การแทรกแซงค่าเงิน 
❖ ก าหนดใหป้ระเทศภาคหีลกีเลีย่งการด าเนินมาตรการลดคา่เงนิ 

(competitive devaluation) และการตัง้เป้าหมายอตัราแลกเปลีย่น 
(exchange rate targeting)

ทรพัยสิ์นทางปัญญา
❖ ก าหนดระยะเวลาการควบคุมการผกูขาดขอ้มลูยาชวีภาพ 
(data exclusivity for biologics) ไว ้10 ปี 
ซึง่เป็นระยะเวลาการคุม้ครองทีม่ากกวา่ทีเ่คยเจรจาไว้
ภายใตค้วามตกลง TPP (8 ปี) แต่กย็งัคงต ่ากวา่
การคุม้ครองทีไ่ดร้บัภายใตก้ฎหมายของสหรฐัฯ ทีก่ าหนดไว ้12 ปี
❖ ขยายอายคุวามคุม้ครองลขิสทิธิใ์หย้าวนานขึน้จากเดมิ
ทีก่ าหนดไว ้50 ปี เป็น 70 ปี ภายหลงัจากผูส้รา้งสรรคถ์งึแก่กรรม 

ข้อก ำหนดส ำคญัทัว่ไป

ก าหนดสดัส่วนมลูค่าเพ่ิม
ภายในประเทศ

(Regional Value Content: RVC)
❖ ไมต่ ่ากวา่รอ้ยละ 75 (ซึง่เพิม่ขึน้จากมลูคา่ RVC ภายใตค้วามตกลง 

NAFTA ฉบบัเดมิทีร่ะบุไวว้า่ตอ้งไมต่ ่ากวา่รอ้ยละ 62.5)

สาระของความตกลง USMCA

ก าหนดสดัส่วนมลูค่าแรงงาน 
(Labor Value Content)

❖ รอ้ยละ 30 ของชิน้สว่นยานยนตส์ าหรบัรถยนตผ์ูโ้ดยสาร 
(passenger cars) และรถบรรทุกขนาดเลก็ (light trucks) ตอ้งผลติมาจาก

แรงงานทีไ่ดร้บัคา่จา้งไมต่ ่ากวา่ 16 เหรยีญสหรฐัฯ ต่อชัว่โมง

❖ ประธานาธบิดทีรมัป์มองวา่การใชม้าตรา 232 ทีเ่ริม่จากสนิคา้เหลก็และอลมูเินียม และการขูท่ีจ่ะขยายการใชม้าตรการไปสูส่นิคา้รถยนตแ์ละชิน้สว่นยานยนตด์ว้ยนัน้ เป็นเครื่องมือ
ท่ีท าให้สหรฐัฯ เพ่ิมอ านาจในการเจรจาต่อรองและกดดนัประเทศคู่ค้า 

❖ ประธานาธบิดทีรมัป์ไดอ้า้งความส าเรจ็ท่ีท าให้แคนาดาและเมก็ซิโกยอมรบัเง่ือนไขต่างๆ ของสหรฐัฯ ภายใต้ความตกลง USMCA รวมถงึเงื่อนไขการก าหนดโควตาน าเขา้
ส าหรบัรถยนตแ์ละชิน้สว่นยานยนต ์มาจากการใชม้าตรการกดีกนัทางการคา้ของสหรฐัฯ รวมถงึการใชม้าตรา 232 

❖ นอกจากน้ี ประธานาธบิดทีรมัป์ยงักล่าววา่ การขู่ท่ีจะขยายการใช้มาตรา 232 ไปสู่สินค้ารถยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนต ์ท าให้ญ่ีปุ่ นและสหภาพยโุรปต้องปรบัท่าทีและยินยอม
ท่ีจะเร่ิมการเจรจาความตกลงการค้าทวิภาคีกบัสหรฐัฯ และเพื่อเป็นการสรา้งแรงกดดนัอย่างต่อเน่ือง จงึคาดวา่กระทรวงพาณิชยส์หรฐัฯ อาจเสนอรายงานฉบบัสมบูรณ์ ภายใน
ชว่งเดอืนพฤศจกิายน – ธนัวาคม 2561 ซึง่ประธานาธบิดทีรมัป์จะมรีะยะเวลาหลงัจากนัน้อกี 90 วนัในการพจิารณาบงัคบัใชม้าตรการ 

ข้อก ำหนดเกีย่วกบัมำตรำ 232
(ยำนยนตแ์ละช้ินส่วนยำนยนต)์

ยกเว้นแคนาดาและเมก็ซิโก
จากมาตรา 232 

สินค้ารถยนตแ์ละช้ินส่วนยายนต์
โดยมีเงื่อนไขโควตา

❖ ยกเวน้ภาษนี าเขา้ส าหรบัรถยนตโ์ดยสาร 
(passenger cars) ใหป้ระเทศละ 2.6 ลา้นคนัต่อปี 

❖ ยกเวน้ภาษนี าเขา้ส าหรบัชิน้สว่นยานยนตท์ีน่ าเขา้จากแคนาดา
ในมลูคา่ 32.4 พนัลา้นเหรยีญสหรฐัฯ ต่อปี 

❖ ยกเวน้ภาษนี าเขา้ส าหรบัชิน้สว่นยานยนตท์ีน่ าเขา้จากเมก็ซโิก
ในมลูคา่ 108 พนัลา้นเหรยีญสหรฐัฯ ต่อปี

❖ รถบรรทุกขนาดเลก็ (light trucks) จะไดร้บัการยกเวน้จากมาตรา 232

ความเช่ือมโยงระหว่างความตกลง USMCA
และแนวโน้มการด าเนินมาตรา 232 ต่อสินค้ารถยนตแ์ละช้ินส่วนยานยนต์

United States-Mexico-Canada
ความตกลงการค้า 

คือความตกลงNorth America Free Trade Agreement (NAFTA) ท่ีถกูน ามาทบทวนและปรบัปรงุใหม่


